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Einleitung

Angesichts vielfiltiger Regelwerke des Immissionsschutzes
stellt sich die Frage nach der Vergleichbarkeit unterschiedli-
cher Larmarten. In einem Beispielfall soll eine stark befahre-
ne Innenstadtstra3e tiber mehrere Jahre fiir die GroB3baustelle
eines U-Bahnhofes gesperrt werden. Die Genehmigungsbe-
horde setzt sich {iber die Richtwerte der AVV Bauldrm [1]
hinweg, zieht einzuhaltende Innenpegel nach VDI 2719 [2],
die vorhandene Fensterschallddmmung der umliegenden Be-
bauung sowie den bislang vorherrschenden Verkehrslarmpe-
gel heran und ermittelt damit zuldssige AuBenldrmpegel des
Bauldrms.

Wie kann diese Herangehensweise aus akustischer Sicht be-
wertet werden?

Vergleiche

Fiir Bauldrm, Freizeitlairm, Sportlirm sowie Industrie- und
Gewerbeldrm (zusammenfassend: Anlagenldrm) gelten je
nach Gebietskategorie gleich hohe Anforderungen, die
auflen vor schutzbediirftigen Réumen einzuhalten sind. Bei
Verkehrsldarm sind jedoch hoéhere Pegel zuldssig (siche
Tabelle 1). Zudem darf dem StraBen- und Schienenldrm bei
Uberschreitung der Grenzwerte durch bauliche Manahmen,
also der Auslegung des Schallschutzes der Fassadenbauteile,
begegnet werden.

Ob die Differenzen der Grenz- und Richtwerte ihren Ur-
sprung in einer willkiirlichen Festsetzung verschiedener Ver-
antwortungstrager oder in einer unterschiedlichen Bewer-
tung der Larmstérwirkung haben, bleibt offen. Auch, inwie-
weit Betroffene bei Anlagenldrm Anspruch auf Larmschutz

bei gedffnetem Fenster hitten oder ob die Festsetzungen der
Immissionsrichtwerte des Anlagenldrms einer Verkiirzung
des Nachweisverfahrens (Messung) unter Annahme einer
Mindestschallddimmung der Fenster geschuldet sind.

Bei einem Vergleich zwischen Baulirm und Straenver-
kehrslarm muss beriicksichtigt werden, dass jede dieser bei-
den Larmarten nicht zwangsldufig homogen ist, sondern
wiederum selbst differieren kann. So zeigt Bauldrm ver-
schiedener Baustellen (etwa des Hoch- oder Tiefbaus) auch
bei gleichem &4quivalenten Dauerschallpegel nicht nur
Unterschiede im Pegel-Zeit-Verlauf, sondern ebenso im
Frequenzspektrum und ableitbaren Pegelzuschlagen, welche
dem Bauablauf, unterschiedlichen Baugerdten und Bau-
tatigkeiten geschuldet sind.

Analog gilt dies fiir den Vergleich etwa von innerstidtischen
mit FernverkehrsstraBen. Dem tragen die Korrektursum-
manden K (VDI 2719) und E (24. BImSchV [3]) Rechnung,
durch welche bei der Auslegung von Fenstern dem bewerte-
ten Schallddmmmal unter Zugrundelegung eines Auflenge-
rduschpegels bei innerstiadtischen Stralen 6 dB bzw. Aufler-
orts 3 dB zugeschlagen werden. Bei den der Erstellung der
VDI 2719 vorangegangenen Untersuchungen wurde fiir
Straenverkehr mit einer Geschwindigkeit v < 50 km/h
urspriinglich sogar ein Korrektursummand K; von 10 dB
vorgeschlagen. [4]

Diese Korrekturwerte haben ihren Grund in der tieffrequen-
teren Gerduschcharakteristik des langsameren Innenstadtver-
kehrs (siche Abbildung 1). In diesem Frequenzbereich ist die
Schalldimmung einer Verglasung besonders schlecht und
der Rauminnenpegel wire dementsprechend hoher.

Tabelle 1: Ubersicht zu Grenz- und Richtwerten der Schallimmission tags / nachts [Beurteilungspegel in dB(A)]

Straf3e/ Straflen Bauldrm Industrie-und | Sportldrm Freizeitlarm Larm im
Schiene Lérmsanierung Gewerbeldrm Stédtebau
Léarmvorsorge
INutzungsart
Grenzwerte Grenzwerte Richtwerte Richtwerte Richtwerte Richtwerte Orientierungswerte
nach nach nach nach nach nach nach
16. BImSchV |VLirmSchR97|AVV Baulirm| TA Lirm 18. BImSchV |[MVV des LAI |DIN 18005-1/1
Krankenhiuser,
Schulen, Kur-, 577147 70/ 60 45/ 35 45/ 35 45/ 35 45/ 35 -
Erholungsorte
{}f“’e , 59/49 70/ 60 50/ 35 50/ 35 50/ 35 50/ 35 50/ 35
ohngebiete
gemeine 59 /49 70/ 60 55/ 40 55/ 40 55/ 40 55/40 55/ 40
ohngebiete
pern, Dort 64 /54 72/62 60/ 45 60/ 45 60/ 45 60 /45 60/ 45
ischgebiete
(Gewerbegebiete] g/ 54 75/ 65 65/ 50 65/50 65/ 50 65/50 65/50
Industriegebiete _ ) 70 70 _ 70 _
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Abbildung 1: Frequenzspektren (Beispiel) &dquivalenter
Dauerschallpegel von Bauldrm (schwarze Kurve, zwei
Tiefbaustellen iiber mehrere Wochentage), Innenstadt-
verkehr (rote Kurve, gemittelt aus Messungen und
Literaturangaben [5]), StraBen AuBerorts (blaue Kurve,
gemittelt aus Messungen und Literaturangaben [5]).
Frequenzspektren des Bauldrms von Strafen- und Tiefbau-
stellen konnen mit denen des Verkehrsldrms vergleichbar
sein, u. a. deswegen, weil trotz des Einsatzes von schweren,
tieffrequent emittierenden Maschinen der Dauerschallpegel
auch von lauten Tatigkeitsgerduschen geprigt wird. Impuls-
zuschldge, etwa durch Schiitt- und Ladevorgénge, konnen in
ihrer Pegelhohe (welche die Storwirkung quantifiziert)
wiederum denen des von Anfahr-, Hup- und Sirenen-
gerduschen gepriagten Innenstadtverkehrs addquat sein.

Eine physikalische Auswirkung des Unterschieds Linien-
schallquelle Strale / Punktschallquelle Bauldrm ist die
hohere erforderliche Schallddmmung von Fenstern bei
Punktschallquellen. Die in verschiedenen Regelwerken fiir
den AuBenldrmpegel von Verkehrslirm angegebene
Summand von 3 dB (,,3-dB-Zuschlag®) erhoht sich bei einer
Punktschallquelle auf 5 dB, was aus folgenden Gleichungen
hergeleitet werden kann:
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Dabei ist

P: die auf eine Fensterfliche auftreffende Schallleistung ei-
ner Punktschallquelle, Linienschallquelle bzw. in einem
diffusen Schallfeld.

¢: Einfallswinkel einer Punkt- oder Linienschallquelle.

Bei gleichem Einfallswinkel und gleicher Emissionsleistung
ergibt sich das Verhéltnis der auf eine Fensterflache auftref-
fenden Schallleistung zwischen Punkt- und Linienquellen:
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Zusammenfassung

Zusammenfassend und in ldrmpsychologischer Hinsicht er-
génzend kann fiir den Vergleich von Bau- und Verkehrslarm
angefiihrt werden:

Der Pegel-Zeit-Verlauf, das Frequenzspektrum, die
Impuls- und ggf. Tonhaltigkeit kann bei Bauldrm,
ebenso wie bei Verkehrsldrm, fallspezifisch sehr
unterschiedlich sein. Verkehrsldrm lésst sich jedoch
besser schematisieren.

Bauldrm wird tiberwiegend von stehenden oder
wandernden Punktschallquellen emittiert. Verkehrs-
larm ist dagegen tendenziell als homogene Linien-
schallquelle zu betrachten.

Bauldrm setzt sich mehr als Verkehrsldrm auch aus
Phasen relativer Ruhe und lauten Einzelereignissen
zusammen (Mittelungspegel bildet Einzelereignisse
nicht ab).

Larm bestimmter Bautitigkeiten wird als vermeid-
barer eingeschétzt als Verkehrslarm.

Verkehrsgerdusche sind in den meisten Fillen orts-
iiblich, (temporére) Baugerdusche nicht.

Der Gewohnungseffekt und die soziale Akzeptanz
von Verkehrslarm sind hoher.

Bauldrm besitzt kognitive Inhalte und lenkt Auf-
merksamkeit auf sich.

VDI 2719 und 24. BImSchV, welche Anhaltswerte
fir Innenschallpegel empfehlen, basieren auf
Verkehrslarmuntersuchungen.

Fazit

Die Herangehensweise, bei AuBlenldrm jedweder Art einen
zuldssigen Rauminnenpegel festzulegen, ist physikalisch
zumindest nicht falsch. Ob dieser Rauminnenpegel die
Immissionsrichtwerte bestehender Regelwerke ersetzen kann
und ob es ein Recht auf Larmschutz auch bei geéffnetem
Fenster gibt, bedarf einer juristischen Kldrung. Bei der Fest-
legung von Anforderungswerten fiir unterschiedliche
Larmarten sollten physikalische und psychologische
Unterschiede dieser Larmarten Beriicksichtigung finden.

Literatur

[1] AVV Bauldrm: Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum
Schutz gegen Bauldrm (August 1970)

[2] VDI 2719: Schallddimmung von Fenstern und deren Zu-

satzeinrichtungen (August 1987)

24. BImSchV: Verkehrswege-Schallschutzmafinahmen-
verordnung (1997)

(3]

[4] Kiirer, R.: Mindestanforderungen zum baulichen Schutz
gegen Aullenldrm. Kampf dem Lérm 26 (1979). S. 167-

173

[5] Windelberg, D.: AuBenpegel-Frequenzverteilung von
Stralen- und Schienenverkehrsgerduschen. Immissions-
schutz 15 (Juni 2010), S. 88-92



